De Kamer, hoofdelijk gestemd op verzoek van de heer Slob (CU) verworpen met 62 stemmen
voor en 84 tegen

gehoord de beraadslaging,

constaterende dat de korte spoorboog bij Deventer als variant voor de goederenroutering door Oost-
Nederland is vervallen, maar dat er nog wel wordt gekeken naar varianten met een middellange of
lange spoorboog;

overwegende dat met een spoorboog in of bij Deventer voor langere tijd de goederenroutering
wordt vastgelegd;

overwegende dat een route via Deventer langer is dan enkele alternatieven en onnodig de kernen
Deventer, Bathmen, Holten, Rijssen, Wierden, Almelo en Borne belast met intensief
goederenvervoer en de groeimogelijkheden van het reizigersvervoer beperkt;

overwegende dat het niet wenselijk is dat inwoners van deze kernen nog langer in onzekerheid
worden gelaten;

verzoekt de regering, de varianten voor de goederenroutering met spoorbogen bij Deventer te
schrappen als mogelijke alternatieven en de overige varianten zo spoedig mogelijk uit te werken,

en gaat over tot de orde van de dag.
De voorzitter:

Deze motie is voorgesteld door de leden Slob, Bashir en Dijkgraaf. Naar mij blijkt, wordt de
indiening ervan voldoende ondersteund.

Zij krijgt nr. 6 (32404).



De Kamer, Aangenomen
gehoord de beraadslaging,

constaterende dat er over enkele jaren een MIRT-onderzoek zal starten naar het
langetermijnperspectief voor het spoorgoederenvervoer na 2020;

overwegende dat het goederenvervoer sterk groeit en realisatie van grootschalige projecten vele
jaren vergt;

overwegende dat de groei van het goederenvervoer door Oost-Nederland veel hoger is dan gedacht
bij het genomen besluit om niet door te gaan met de Noordtak van de Betuweroute en dat hierdoor
de leefbaarheid langs het spoor onder druk staat;

overwegende dat op de lJssellijn in de toekomst voldoende ruimte moet blijven voor groei van het
personenvervoer;

verzoekt de regering, het MIRT-onderzoek goederenvervoer lange termijn uiterlijk september 2012
af te ronden met het oog op het tijdig starten van MIRT-verkenningen voor de realisatie van een
eventuele Noordtak Betuweroute en Robel-lijn in de periode na 2020 en in dit MIRTonderzoek ook
de groeimogelijkheden voor het regionale spoor op trajecten met gemengd vervoer te betrekken
inclusief de grensoverschrijdende trajecten,

en gaat over tot de orde van de dag.
De voorzitter:

Deze motie is voorgesteld door de leden Slob, De Rouwe, Dijksma en Aptroot. Naar mij blijkt, wordt
de indiening ervan voldoende ondersteund.

Zij krijgt nr. 7 (32404).



De Kamer, verworpen

gehoord de beraadslaging,

overwegende dat extra goederentreinen over de lJssellijn en Twentelijn zullen leiden tot veel
overlast langs de lijn, zoals geluidsoverlast, onveiligheid, trillingen en gesloten

spoorwegovergangen;

verzoekt de regering, geen extra capaciteit voor goederentreinen over de lJssellijn en Twentelijn
beschikbaar te stellen totdat deze lijnen goed ingepast zijn, zodat de omwonenden geen extra
overlast zullen ondervinden,

en gaat over tot de orde van de dag.
De voorzitter:

Deze motie is voorgesteld door het lid Bashir. Naar mij blijkt, wordt de indiening ervan voldoende
ondersteund.

Zij krijgt nr. 14 (32404).



De Kamer, met algemene stemmen aangenomen
gehoord de beraadslaging,

overwegende dat het internationale goederenvervoer per spoor niet fors kan groeien zolang de
verbinding met Duitsland beperkt is;

verzoekt de regering, fors in te zetten op de binnenvaart als modaliteit voor het goederenvervoer,
en gaat over tot de orde van de dag.
De voorzitter:

Deze motie is voorgesteld door de leden Bashir en Dijksma. Naar mij blijkt, wordt de indiening
ervan voldoende ondersteund.

Zij krijgt nr. 15 (32404).



De Kamer, aangenomen
gehoord de beraadslaging,

constaterende dat de voorgestelde uitvoering van het Programma Hoogfrequent Spoor PHS grote
overlast veroorzaakt in Midden- en Oost-Nederland;

overwegende dat het streven van het PHS om personentreinen frequenter en spoorboekloos te laten
rijden op de drukste trajecten en gelijktijdig het goederenvervoer per spoor te laten groeien goed is
en een deel van de maatregelen wel uitvoerbaar is zonder grote overlast;

overwegende dat het goederenvervoer in de toekomst verder zal groeien en dat het niet verstandig
is om voor oplossingen te kiezen die slechts tot 2020 soelaas bieden;

verzoekt de regering, voor het PHS, waar mogelijk in overleg met de relevante provincies, regio's en
gemeenten, toekomstbestendige alternatieven uit te werken, waaronder:

- het veel meer gebruiken van de Betuweroute, inclusief betere aansluiting in Duitsland;

- uitbreiding van het speciale net voor goederenvervoer, waaronder een Noordtak van de
Betuweroute en de Rotterdam-Belgiélijn;

- gebruik van moderne baanbeveiliging zoals ERTMS waardoor korter op elkaar rijden van treinen
mogelijk is;

- of combinatie van deze alternatieven met een deel van de maatregelen van het voorgestelde PHS;

verzoekt de regering, de alternatieven aan de Kamer voor te leggen met een onderbouwde voorkeur
inclusief kostenberekening en een second opinion van een onafhankelijke deskundige,

en gaat over tot de orde van de dag.
De voorzitter:

Deze motie is voorgesteld door de leden Aptroot en Koolmees. Naar mij blijkt, wordt de indiening
ervan voldoende ondersteund.

Zij krijgt nr. 16 (32404).



De Kamer, met algemene stemmen aangenomen
gehoord de beraadslaging,

constaterende dat bij alle discussies over het spoor de overlast door geluid en trillingen terugkeert,
mede omdat duidelijke normen, meetmethoden en

handhavingsinstrumenten ontbreken of onduidelijk zijn;

overwegende dat zowel voor de besluitvorming over spoorprojecten als voor de rechtszekerheid van
bewoners duidelijke normen, meetmethoden en

handhavingsinstrumenten noodzakelijk zijn;
voorts overwegende dat het vervoer van personen en goederen per spoor zal
toenemen;

verzoekt de regering, deze normen, meetmethoden en handhavingsinstrumenten te ontwikkelen en
de Kamer voor 1 maart 2011 daartoe voorstellen voor te leggen;

verzoekt de regering voorts, hierbij aan te geven hoe dit te combineren is met voortgaande groei
van vervoer per spoor,

en gaat over tot de orde van de dag.
De voorzitter:

Deze motie is voorgesteld door de leden Aptroot en Dijksma. Naar mij blijkt, wordt de indiening
ervan voldoende ondersteund.

Zij krijgt nr. 17 (32404).



De Kamer, verworpen
gehoord de beraadslaging,

overwegende dat het creéren van een aanzienlijke hoeveelheid extra goederenpaden op de
spoorlijnen in Oost-Nederland zou leiden tot forse overlast voor de omwonenden;

constaterende dat de aanleg van de Betuwelijn vaak gelegitimeerd is met het argument dat
reguliere spoorlijnen met de nieuwe lijn ontzien zouden kunnen worden;

constaterende dat de Betuwelijn met een bezetting van 340 treinen per week nog erg ver van de
maximumcapaciteit verwijderd is en deze bovendien verder verhoogd wordt als Duitsland werk
maakt van het aansluitende spoor over de grens;

verzoekt de regering, geen extra ruimte voor goederentreinen op regulier spoor in Oost-Nederland
te creéren, zolang Duitsland geen werk maakt van het verhogen van de capaciteit van het spoor in
het verlengde van de Betuwelijn,

en gaat over tot de orde van de dag.

De voorzitter:

Deze motie is voorgesteld door het lid Van Gent. Naar mij blijkt, wordt de indiening ervan
voldoende ondersteund.

Zij krijgt nr. 19 (32404).



De Kamer, aangenomen
gehoord de beraadslaging,

constaterende dat goederenroutering gebruikmakend van de IJssellijn en Twentelijn op hevig
regionaal maatschappelijk verzet stuit;

constaterende dat er een actualisatie en milieueffectrapportage nodig zijn ten aanzien van de
noordoostelijke goederenrouteringsvarianten, alvorens maatschappelijk verantwoorde keuzes
gemaakt kunnen worden;

constaterende dat vandaag de dag de benutting van de Betuweroute, waar miljarden in zijn
geinvesteerd, verre van de maximale capaciteit ligt;

overwegende dat in goed overleg met de Duitse autoriteiten het zeer wel mogelijk is de aanleg van
het noodzakelijke derde spoor bij Emmerich te bespoedigen om zodoende de flessenhals bij
Emmerich op te lossen en het gebruik van de Betuweroute te maximaliseren;

verzoekt de regering alle mogelijkheden tot het maximaal benutten van de Betuweroute, inclusief
onderhandelingen met Duitsland over het derde spoor bij Emmerich, aan te grijpen en gelijktijdig
een actualisatie en MER uit te voeren van de noordoostelijke goederenrouteringsvarianten,

en gaat over tot de orde van de dag.

De voorzitter:

Deze motie is voorgesteld door de leden Sharpe en Slob. Naar mij blijkt, wordt de indiening ervan
voldoende ondersteund.

Zij krijgt nr. 21 (32404).



De Kamer, met algemene stemmen aangenomen
gehoord de beraadslaging,
constaterende dat de Betuweroute specifiek is aangelegd om goederenvervoer te faciliteren;

constaterende dat goederenvervoer over andere tracés voor meer overlast zorgt en bovendien voor
mogelijke concurrentie met het personenvervoer;

constaterende dat de Betuweroute momenteel nog onvoldoende gebruikt wordt;

verzoekt de regering, bij de uitvoering van het Programma Hoogfrequent Spoorvervoer de
Betuweroute maximaal te benutten en de maatregelen die daarvoor nodig zijn voor 1 januari 2011
in kaart te brengen en de Kamer daarover te informeren,

en gaat over tot de orde van de dag.

De voorzitter:

Deze motie is voorgesteld door de leden Dijksma en Aptroot. Naar mij blijkt, wordt de indiening
ervan voldoende ondersteund.

Zij krijgt nr. 22 (32404).



De Kamer, aangenomen

gehoord de beraadslaging,

overwegende dat het Programma Hoogfrequent Spoor herroutering van goederentreinen nodig
maakt, waarbij onder andere het routeren via de IJssellijn leidt tot veel hinder voor omwonenden

langs deze route;

van mening dat hinder van goederentreinen het beste wordt voorkomen als deze maximaal gebruik
maken van de Betuweroute maar dat op lange termijn de bruikbare capaciteit deels beperkt wordt
door knelpunten aan Duitse zijde van deze route;

overwegende dat de Nederlandse overheid heeft bijgedragen aan de aanleg van een deel van de
HSL-Zuid op Belgisch grondgebied omdat dit per saldo voor Nederland gunstiger was;

verzoekt de regering, in overleg met de Duitse overheden afspraken te maken om, analoog aan de
oplossing van de HSL, ook de capaciteit op de route Emmerich - Noord Duitsland te verhogen, zodat
meer goederentreinen via de Betuweroute naar Duitsland kunnen rijden,

en gaat over tot de orde van de dag.

De voorzitter:

Deze motie is voorgesteld door de leden De Rouwe en Aptroot. Naar mij blijkt, wordt de indiening
ervan voldoende ondersteund.

Zij krijgt nr. 25 (32404).



De Kamer, aangenomen

gehoord de beraadslaging,

overwegende dat herroutering van goederenvervoer nodig is om ruimte te maken voor
hoogfrequente spoorcorridors, maar dat hierdoor trajecten als bijvoorbeeld de IJssellijn en de

Twentelijn een forse stijging kunnen krijgen van het aantal goederentreinen;

overwegende dat binnen PHS niet 24 uur per dag hoogfrequent wordt gereden en dus in de daluren
de goederentreinen ook over bestaande corridors geleid zouden kunnen worden;

overwegende dat in de luchtvaart geluidspreferent baangebruik en geluidspreferente
gebruiksvergoeding inmiddels toegepast worden en effectief zijn gebleken;

verzoekt de regering, het Programma Hoogfrequent Spoor verder uit te werken binnen de
randvoorwaarden van geluidspreferente routering;

verzoekt de regering tevens, door differentiatie van de gebruiksvergoeding het gebruik van stille
treinen maximaal te stimuleren,

en gaat over tot de orde van de dag.
De voorzitter:

Deze motie is voorgesteld door de leden De Rouwe en Aptroot. Naar mij blijkt, wordt de indiening
ervan voldoende ondersteund.

Zij krijgt nr. 26 (32404).



De Kamer, met algemene stemmen aangenomen
gehoord de beraadslaging,

overwegende dat het MIRT-project Programma Hoogfrequent Spoor (PHS) tot een forse verhoging
van het aantal treinbewegingen zal leiden;

overwegende dat in een aantal plaatsen, zoals langs de lJsselroute en de Twenteroute, stedelijke
kernen doorsneden worden door een of meerdere spoorlijnen;

overwegende dat de lokale bereikbaarheid en de leefbaarheid in dit soort kernen met de huidige
dienstregeling al onder druk staan doordat de overwegen in deze kernen al zeer frequent gesloten
zijn;

verzoekt de regering, bij de nadere invulling van het project PHS expliciet in te gaan op het behoud
van de lokale bereikbaarheid en de lokale leefbaarheid en concrete voorstellen te doen om deze
ook na invoering van PHS op een aanvaardbaar niveau te houden,

en gaat over tot de orde van de dag.

De voorzitter:

Deze motie is voorgesteld door het lid De Rouwe. Naar mij blijkt, wordt de indiening ervan
voldoende ondersteund.

Zij krijgt nr. 27 (32404).



