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Basisnet Spoor.  Wettelijk kader voor vervoer gevaarlijke stoffen over het 

spoor o.a. IJssellijn, Twentelijn en Twentekanaallijn. 

 

Programma Hoogfrequent Spoor (PHS). PHS beoogt in 2020 zes 

intercitytreinen en mogelijk zes sprinters te laten rijden op belangrijke corridors 

in de brede Randstad. 

 

Gevolg: tot 2020 maximaal 40-62 goederentreinen over de IJssellijn en 52-80 

over de Twentelijn per dag (grotendeels transito goederen). 

 

Ontwikkeling Tweede Maasvlakte 

Gevolg: na 2020 maximaal 72-104  goederentreinen over IJssellijn, Twentelijn 

en Twentekanaallijn (bron KNV) 

 

 

 

 

Aanleiding 

Studie V&W op basis van taakstellend budget 



RONA 

 

Regionaal Overleg Noordelijke Aftakking is een vereniging 

 

Leden: verenigingen, stichtingen en donoren 

 

Leden: van Arnhem tot en met Oldenzaal 

 

Werkgebied: van Elst tot en met Oldenzaal 

RONA 



RONA 

 

RONA is de regionale stem van de belangenverenigingen langs de IJssellijn 

en Twentelijn.  

Missie: wil de huidige leefbaarheid en veiligheid voor mensen die nabij de 

IJssellijn, Twentelijn en Twentekanaallijn wonen verbeteren en 

bestendigen.  

 

 

Doel: een duurzame en vooral integrale oplossing voor spoor en 

leefbaarheid. 



Lobby: 

Informeren, activeren,beïnvloeden 

van: politieke niveauôs, 

ProRail/ NS/ Vervoerders, 

Maatschappelijke organisaties. 

Financiën:  
Subsidies. 

Fondsenwerving. 

 

Communicatie: 
 Beeldvorming. 

Website IJssellijn/Twentelijn. 

Communicatie intern. 

RONA 

Expertise : 
Overleg externe specialisten. 

(on)Mogelijkheden bestaand spoor. 

Tril- en geluidsprognoses, fijnstof.  

Gezondheid.   

Externe veiligheid.  

RONA 



Aanleiding 



Aanleiding 



 

 

Goederentreinen vooral ôs nachts (verstoring rust/nachtrust). 

Asdruk opgevoerd van15 naar 22,5 ton (toename trillingen/schade). 

Treinlengte toegenomen tot max 700 meter (meer geluid). 

Meer transport gevaarlijke gassen en vloeistoffen. 

Voltooiing geluidssanering toegezegd vanaf 2020. 

 

 

Gevolg: de volledige geluid/trilbelasting op onvoldoende of niet 

gesaneerde woningen.  

Nieuwe situatie 



Nieuwe situatie; de eerste schade 

huis te koop 

huis te koop 



Verstoring nachtrust,  niet met raam open slapen, niet kunnen spreken 

op straat of in tuinen, meer onderhoud spoor.  

Gezondheid: slaapverstoring, o.a. meer kans op hart- en vaatziekten. 

Trillingen: hinder, schade aan bebouwde omgeving. 

Toename veiligheids risico: door meer vervoer van brandbare gassen 

en vloeistoffen. 

Wachttijden spoorovergang: belemmering hulpdiensten, ongelukken.  

Investeringen: door particulieren om hinder te beperken, want oude 

maatregelen schieten tekort . 

Waardedaling huis. 

 

Nieuwe situatie 



Gegevens uit 1995 

Waardedaling woningen Gemeente Rheden ca. 81 miljoen ú. 

Totaal 626 miljoen ú 

Waardedaling Deventer ca. 100 miljoen ú excl. Colmschaterenk  

Nieuwe situatie 

Voorbeeld:  



Burgerlijk Wetboek, Boek 5 

Titel 4. Bevoegdheden en verplichtingen van eigenaars van naburige erven 

Artikel 37 (J) 

De eigenaar van een erf mag niet in een mate of op een wijze die volgens artikel 

162 van Boek 6 onrechtmatig is, aan eigenaars van andere erven hinder 

toebrengen zoals door het verspreiden van rumoer, trillingen, stank, rook of 

gassen, door het onthouden van licht of lucht of door het ontnemen van 

steun.(Red: zie ook art. 13 bk 3 BW; artt. 1 lid 2, 21, 40 bk 5 

BW; artt. 168, 174 lid 1 bk 6 BW; artt. 159, 161 ONBW) 

Alle Nederlander zijn gelijk (bescherming Burgerlijk Wetboek), behalve die 

Nederlanders die langs het spoor wonen. 

Huidige situatie 



Ambitie Landsdeel Oost (feb. 2010) 

Goederenvervoer hoort niet op een 19e -eeuws spoorwegennet voor reizigers 

(concentraties van wonen/werken rond de stationslocaties, toekomstige 

ontwikkelingen en ambities van VROM). 

 

Het is onmogelijk om bewoners uit te leggen dat het goederenvervoer in het 

algemeen belang is, als daar geen adequate maatregelen tegenover staan. 

 

Het internationale vervoer van gevaarlijke stoffen dient primair via de 

Betuweroute te worden afgewikkeld. 

 

Verdeling van lusten en lasten over Nederland 

 

Garanties voor lokale leefbaarheid 

 

éééééé 

 



Het betreft: 

Geluid 

Trillingen 

Veiligheid  

Gezondheid 

 

 

Regelgeving 

Handhaving 

 

Ambitie is mooi, maar de resultaten tellen. 



Geluid 

       

Geluidbelasting nieuw spoor op buitenkant gevel: max. 57 decibel (Betuweroute, 

HSL) 

   

Geluidbelasting bestaand spoor op buitenkant gevel: max. 65 decibel en voor 

uitzonderingsgevallen geldt 70 decibel. 

 

Geluidbelasting PHS: heersende waarde + werkruimte 1,5 decibel 

1,5 dB(a) geeft mogelijkheid tot 40% meer treinen (protest Raad van State).  

 

Goed ondernemerschap is het maximaliseren van de mogelijkheden. 

 

 



Voorbeeld Geluid- huidige situatie 

Gemeente Aantal 

woningen Ó 

60 dB 

Aantal 

woningen Ó 

63 dB 

Aantal 

woningen Ó 

68 dB 

Gemeente 

Arnhem 217 154 12 Arnhem 

Rheden 1133 809 370 Rheden 

Brummen 215 120 24 Brummen 

Zutphen 101 4 0 Zutphen 

Lochem 244 172 94 Lochem 

Totaal 1910 1259 500 Totaal 



Geluid 

       

 

Nu al veel woningen met geluidbelasting boven de 68 dB(a) = heersende waarde 

 

Deze geluidsbelasting is niet gemeten, maar berekend. Minister Eurlings wil 

meten bij het spoor en op de gevel, want ñmeten is wetenò. Bij overschrijdingen 

horen maatregelen????? 

 

 

Hoe zit het met de geluidsbelasting in Deventer en verderop langs de 

Twentelijn? Zijn daar gegevens over bekend? 



Raildempers: (waar blijven ze?).  

 wanneer dat niet voldoet, 

Geluidschermen: Geluidschermen leiden vaak tot onleefbare situaties 

(sociaal/visueel), barrièrewerking, isoleren niet voldoende (perforaties). Zeker 

niet het achterliggende gebied. Verrommeling landschap. 

 wanneer dat niet voldoet, 

Woningsanering: Geen oplossing (hoezo huis isoleren? Slaapt u ook met het 

raam open? Wilt u ook in de tuin zitten met mooi weer?) Extra geluidsbelasting 

op recreatiegebieden, zoals de Veluwezoom/Holterberg. 

 

 

 

 

Geluid: Maatregelen 



PHS: 

ñaangenomen is dat in 2020 sprake is van 80% stil goederenmaterieel en 

vrijwel geheel stil reizigersmaterieelò  

 

ñEr kunnen ten opzichte van de huidige situatie meer treinen gaan rijden als 

ze stiller worden of als er andere geluidsbeperkende maatregelen worden 

genomen.ò 

 

Conclusie: 

Minder geluid is niet gericht op meer leefbaarheid, maar op meer treinen 

ené  

ontstaan andere leefbaarheidsproblemen, zoals veiligheid, oversteekbaarheid 

van overwegen en minder hersteltijd tussen treinpassages. 

 

 

 

 

 

  

Geluid: Maatregelen 



Trillingen 

 

Aangetoonde trillingshinder (SBR) langs IJssellijn en langs 

Twentelijn. 

 

Kwalificaties matige hinder tot ernstige hinder 

  

Schade aan woningen (scheuren) 

Verstoorde nachtrust  

Aardbeving? 

 



Trillingen 

ñOnze conclusie was en is dat wij het trillingsprobleem in de huidige 

situatie niet kunnen oplossen. 

Er zijn nagenoeg geen fysieke maatregelen om trillingen te voorkomen 

c.q. te beperken. De tot nog toe onderzochte maatregelen zijn niet 

effectief of het effect is niet bekend c.q. zijn niet te meten. Daarbij zijn 

de maatregelen zeer kostbaar en in bestaande situaties technisch 

nagenoeg onuitvoerbaar.ò 

Ir. C. de Vries, directeur ProRail, regio Noord-Oost aan gemeente 

Borne, Hengelo en Oldenzaal in maart 2010: 



Trillingen 

ñEr dreigt nu een situatie te ontstaan waarbij door alle betrokkenen de 

trillingsproblematiek en de daar uit voortvloeiende hinder voor 

aanwonenden wordt erkend, maar dat u zich als spoorbeheerder 

niet verantwoordelijk dan wel niet in staat acht maatregelen te 

treffenò. 

Gemeente Borne, Hengelo en Oldenzaal aan Ir. C. de Vries,  

directeur ProRail, regio Noord-Oost  in juni 2010: 

Binnen PHS/basisnet wordt groeiruimte gemaakt voor trein-

goederenvervoer 



Trillingen in de plannen: 

 

Tussenrapportage Programma Hoogfrequent Spoor van 30 oktober 2009:  

189 bladzijden zonder het woord trilling. 

 
In de Keuzenotitie voor het bestuurlijk overleg van 26 april 2010: 

ñVoor een persoon of bedrijf die/dat meent aantoonbaar onevenredig nadeel te 

ondervinden van trillingen als gevolg van frequenter treinverkeer op een spoorlijn 

staat eventueel de weg naar de rechter open.ò 

 

Trillingen 



In de voorkeursbeslissing van het Kabinet op 4 juni 2010: 

 

Als het gaat om nieuwe infrastructuur wordt in het kader van de voorbereiding van 

tracéwetbesluiten onderzoek gedaan naar trillingen, getoetst aan de SBR-

streefwaarden en worden maatregelen genomen.  

Bestaande infrastructuur?  

 

 

Gemeente Deventer en Landsdeel Oost vragen om deze procedures. 

 

De Crisis en Herstelwet is niet van toepassing op de Spoorboog in Deventer, wel op 

de spoorzone/stationsgebied in Deventer. 

Trillingen 



Gezondheid 

   

 

Gezondheidschade vanaf zo'n 55 dB (gemiddeld geluidsniveau - 24 uur) en bij 

45 dB in de nacht (gemiddeld geluidsniveau nacht), afhankelijk van welk 

onderzoek. 

 

Gezondheidsschade treedt ook op bij bewoners die zich niet ergeren aan het 

geluid, het is een lichamelijke reactie op geluid buiten de menselijke wil om. 

 

Bekend: lichamelijke stressreacties, hoge bloeddruk en hart- en vaatziekten en 

een verminderd prestatievermogen bij kinderen (www.RIVM.nl). 

 

 

 

  

http://www.rivm.nl/


Gezondheid 

   

 

Slaapverstoring:  

 

ñHet is heel gebruikelijk dat goederenvervoer ôs nachts plaatsvindt, zodat de 

personenvervoerders op het spoor niet worden gehinderd. Zo kunnen de 

personenvervoerders zich aan de vervoersplicht houden, die hen is opgelegd 

door de overheidò, aldus ProRail. 

 

 

  



 Begrippen 
 
 Basisnet Spoor: is het wettelijk kader voor vervoer gevaarlijke stoffen over 

het spoor o.a. IJssellijn, Twentelijn en Twentekanaallijn. 

  

 Externe veiligheid is het beheersen van risicoôs voor omgeving bij gebruik, 

opslag en vervoer gevaarlijke stoffen 

 

 Via risico-analyses kansberekeningen voor Groepsrisico (GR) en 

Plaatsgebonden Risico (PR)  

 Uitkomst het toegestaan aantal doden door ongevallen met gevaarlijke 

stoffen. 

 

 
 

Externe veiligheid 



 

Huidige situatie vrijwel gelijk aan 2000 

 

Mw. Netelenbos op 11-04-2000 bij 21 goederentreinen op IJssellijn: honderden 

woningen een te hoog Plaatsgebonden Risico (PR). 

 

PR nu: ñeen aandachtspuntò bij 60/80 treinen en onderdeel van Basisnet 

Spoor voor transport van significante hoeveelheden gevaarlijke stoffen?? 

 
 

Externe veiligheid 



 

Door het uitblijven van ongelukken is de veiligheid toegenomen, dus kunnen er 

meer gevaarlijke stoffen vervoerd worden 

 

  

Risicoanalyse is een een papieren tijger zonder geloofwaardigheid en 

transparantie (TNO n.a.v. Barendrecht 2008) 

 

Een ritueel voor vergunningverlening (Adviesraad Gevaarlijke Stoffen 2010) 

 

In het werkplan 2010 van de Adviesraad Gevaarlijke Stoffen staat, dat ze een 

ongevraagd advies zal geven aan de minister over de methodologie van de 

risico-analyse en de externe veiligheid. 

 

Externe veiligheid 



Basisnet Spoor is noodzakelijk. 

 

Doel: Nederland veiliger maken door vaste routes.  

Nadeel: risico afgewenteld op spooraanwonenden. 

 

 

Huidige situatie: 

2008   50 LPG-wagons IJssellijn/1900 LPG wagons Twentelijn 

  

 2009   3650 LPG-wagons over de IJssellijn 

4050 LPG-wagons over de Twente(kanaal)lijn 

  5400 LPG-wagons in Deventer 

 

Gemeenten en hulpdiensten wisten niets en waren niet voorbereid. 

 

 

Externe veiligheid 



Het betreft niet alleen de mensen aan het spoor 



Toekomstige situatie is gebaseerd op prognoses voor 2020: 

 

700 LPG wagons/1050 wagons met zeer brandbare vloeistoffen over 

 de IJssellijn 

 

900 LPG wagons/ ? wagons met zeer brandbare vloeistoffen over de 

 Twente(kanaal)lijn 

 

 + éé 

 

onderzoek om extra vervoer gevaarlijke stoffen mogelijk te maken op 

verzoek van het bedrijfsleven . 

 

Risicoruimte en veiligheidszones moeten nog vastgesteld wordené 

 

 

Externe veiligheid 



 

Een ontploffende LPG-wagon veroorzaakte verwoesting binnen een straal van 

300 mtr. (Viareggio juni 2009) 

 

Rail Cargo: scheiden van gevaarlijke stoffen uit goederenstroom is logistiek niet 

mogelijk. In de helft van de treinen zitten gevaarlijke stoffen (Spoor in cijfers 2009).  

Hulpdiensten: tekort aan mankracht, materieel en bluswater. 

Het spoor is op veel plaatsen moeilijk bereikbaar voor rampenbestrijding. 

Geluidsschermen bemoeilijken de rampenbestrijding. 

 

Er is schijnveiligheid bij activiteiten met gevaarlijke stoffen (Adviesraad 

Gevaarlijke Stoffen). 

Externe veiligheid 



Externe veiligheid 

 

 

3 maatregelen voor beperking gevaar/risicoôs Basisnet Spoor: 

 

Å Warme BLEVE-vrij rijden op basis van vrijwilligheid  

 zonder sancties, scharende treinen bij ongelukken 

 

Å ATB-verbeterde versie, ERTMS  

 automatisch stoppen, kan exploitatiesnelheid van de trein verhogen 

 ERTMS maakt file rijden mogelijk 

 

Å Gedwongen routekeuze: Betuweroute of bv IJssellijn en Twentelijn 

scheiden gevaarlijke stoffen niet mogelijk  

 Europese regelgeving verplicht aanbieden van vrije routekeuze  

 



Bericht ARD (nov 2009): 18% van de wagons bleken veiligheidsmankementen,  

te hebben.  

Dat betekent dat er 18.000 in Duitsland rondrijden waarmee 

veiligheidsproblemen zijn. En die wagons rijden ook over Nederlands spoor. 

  

Inspectie van V&W constateert een hoog aantal tekortkomingen bij het 

onderhoud. Niet ernstig, maar het kan de opmaat zijn naar een ramp. 

De controles zijn steekproefsgewijs en risicogericht. 

 

Externe veiligheid 



Wet op de geluidhinder: geen handhaving 

Trillingen: schade aan onroerend goed niet/moeilijk aantoonbaar 

Trillingen: hinder is geen norm voor 

Externe veiligheid: automatisch stopsysteem 

Gezondheid: invloed geluid niet/moeilijk aantoonbaar 

Materieel: controle steeksproefgewijs 

Minister is tegen verdere regeldruk en juridificering bij besluitvorming infrastructuur 

Wat hebben we dusé 



Conclusie 

De benodigde (veiligheids) maatregelen voor goederenvervoer 

zijn onderzocht en uitgevoerd bij de Betuweroute. 

Is veiligheid hier anders? 



Dagelijkse slaapverstoring 

Schade aan gezondheid  

Trillingen en geluid zijn niet oplosbaar 

Onacceptabele aantasting van de buitenruimte (tuin/landschap/natuur) 

Niet in ons economisch belang (transito) en schaadt dit belang (toerisme) 

Vervoer gevaarlijke stoffen door woonkernen brengt ongewenste risico's 

Hulpdiensten niet toegerust 

Beperking bereikbaarheid, verkeersafwikkeling, barrièrewerking. 

Geen duurzame, dus kostbare oplossing (goederen-apart spoor). 

Motivatie 



Rona stand van zaken 


